IL MINISTERO DELL’AMBIENTE
DI CONCERTO CON IL
MINISTRO PER | BENI ELE ATTIVITA CULTURALI
VISTO l'art. 6, comma 2 e seguenti, dellalegge 8 luglio 1986 n.349;
VISTO il D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n.377;

VISTO il D.P.C.M. del 27 dicembre 1988, concernente "Norme tecniche per la redazione degli
Sudi di impatto ambientale e la formulazione dd giudizio di compatibilita di cui dl'art. 6 dellalegge 8 luglio
1986, n. 349, adottate ai sensi dell'art. 3 del D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 377";

VISTO l'art. 18, comma 5, della legge 11 marzo 1988, n. 67; il D.P.C.M. del 2 febbraio 1989
coditutivo della Commissone per le vautazioni delimpatto ambientdle e successve modifiche ed
integrazioni; il decreto de Ministro ddl'ambiente del 13 gprile 1989 concernente I'organizzazione a |l
funzionamento ddla predetta Commissione; il D.P.CM. dd 25 mazo 1997 per il rinnovo ddla
composizione della Commissione per le vautazioni dell'impatto ambientale;

VISTA la domanda di pronuncia di competibilita ambientale concernente il piano regolatore
aeroportuae ddl’ aeroporto di Bologna da redizzars in Comune di Bologna e Caderara di Reno (BO)
presentata dalla Societa aeroporto G. Marconi S.p.A. con sede in via Triunvirato 84 Bologna, in data 9
giugno 1998;

VISTA la documentazione integretiva trasmessa dalla stessa Societa aeroporto G. Marconi S.p.A.
in data 9 settembre e 21 ottobre 1998;

VISTA la nota n. 1682 della Regione Emilia Romagna del 28 gennaio 1999, pervenuta il 9
febbraio 1999, con cui S esprime un parere favorevole con prescrizioni;

VISTA la nota n. 20683 del Ministero per i beni e le attivita culturdi del 13 agosto 1998,
pervenutaiin data 24 agosto 1998, con cui S esprime parere favorevole con prescrizioni;

VISTO il parere n. 302 formulato in data 18 marzo 1999 dala Commissione per le vautazioni
dell'impatto ambientale, a seguito dell'istruttoria sul progetto presentato dalla Societa aeroporto G. Marconi
SpA,

CONSIDERATO che in detto parere la Commissione ha preso atto che la documentazione
tecnica trasmessa consgiste in un progetto riguardante il nuovo piano regolatore aeroportuae che prevede:

- il prolungamento della pista aeroportuae per un tratto di 350 metri, passando dagli attuali 2450 metri a

2800 metri, con una esensone dd sedime di limitata entitd su un'area gia destinata a tale uso dagli



drumenti urbanigtici vigenti nei comuni interessati, e ndlintervento necessariamente  propedeutico
concernente l'interramento di unatratta ddlalineadi cinturaferroviariaintorno dlacitta di Bologna;

s prevedeinoltre:

- 'ampliamento ddll'aerostazione;

- Nnuove aree parcheggio;

- nuovi sarvizi di asssenza aterra (loading bridges);

- redizzazione di Rapid exit;

- completamento della via di rullaggio in direzione della testata 30 con redizzazione di una Holding Bay
presso la stessa testata (attualmente in corso di redizzazione);

- di operare con aeré piu cgpienti diminuendo il rateo di crescita dei movimenti aerel in relazione
dl'aumento di traffico passeggeri e merci;

-di diminuire i sorvoli ddla cittd nelle zone prossme a corridoi di dlontanamento dell'aeroporto
anticipando il punto di virata degli aeromobili in decollo;

- di sorvolare lacitta a quote piu dte;

- di asscurare collegamenti con detinazioni fino a raggio di 5.000 miglia nautiche;

- di introdurre, grazie a maggiori gpazi disponibili, un demento aggiuntivo di Scurezza nelle eventudi
emergenze che potrebbero verificars durante le fas di decollo e di atterraggio;

- laredizzazione dd prolungamento della pista di volo che richiede sostanzidmente due interventi: il primo,
pitl propriamente propedeutico, riguarda l'interramento di una tratta della linea ferroviaria di cintura che
collega 1o scdo merc San Donato con la linea ferroviaria Milano-Bologna, il secondo consiste
specificamente nel’ dlungamento della pista;

- il progetto di massma rdldivo dl’interramento ddlla linea di cintura che prevede la redizzazione di una
tratta complessiva lunga circa 3.600 m codtituita da 740 m di rilevati, 1845 m di trincee € 990 m di
gdleria Secondo il progetto i materidi provenienti dalo scavo della gdleria e ddla demalizione dd
rilevato ferroviario saranno riutilizzeti per il rilevato ddla pigta;

- gli interventi piu specificamente connessi con il prolungamento ddlla pistadi volo che riguardano:

- il prolungamento della pista e ddla relativa via di rullaggio per 350 metri in direzione Ovest (da 2.450
a2.800 m) con il conseguente adeguamento del dispositivi di assstenza a volo;

- I'innalzamento della stessa pista mediante un rilevato ad dtezza varigbile fino a2,5 m dd p.c. (ottenuta
con una pendenza dello 0,6%) ed il conseguente raccordo ala morfologia dell'intorno (quantita di
materiale in gioco pari a circa 400.000 nT con riutilizzo dd materide proveniente dall'interramento
ddlalineaferroviaia);

- laredizzazione di un nuovo tratto di viabilita di servizio perimetrde dl'interno del sedime aeroportude
per unalunghezzadi circa1.800 m;

- la redizzazione ddlle opere di dretta pertinenza aeroportude atraverso I'acquisizione, mediante
espropri, di 17 ha di aree gia dedtinate dala pianificazione locade ad espansoni aeroportudi e
I'diminazione di dcuni ostacoli minori come antenne televisve e pdi End nellazonadd Bargdlino;

- laredizzazione di nuovi tratti di viabilita comunae per 1.650 m (tratto di via della Sdute);

- che il prolungamento della pista aeroportude e l'interramento della linea ferroviaria 9 svolgeranno in
quattro cantieri che occuperanno una superficie complessiva di circa 24.000 nf collocata nelle aree
comprese tralafine dellapisadi volo e lalineaferroviaria dainterrare. La durata complessvade lavori €



dimata in 36 med: 30 mes per l'interramento della ferroviae 6 mes per il prolungamento ddla piga di
volo;

osser vato che:

- a fine di poter vautare gli effetti ambientai conness con il previsto sviluppo dele attivita aeroportudi il
proponente ha individuato e definito una serie di scenari di riferimento basati su determinate ipotes che
vengono Snteticamente descritte nel seguito;

- I'ambito territoriae nell’intorno dell’ aeroporto comprende un' area gpprossmativamente pari a 20 kn'e, i
cui elementi principai sono codtituiti dax

- aree urbanizzate ad dta dengta (quartieri nord-ovest della citta di Bologna, Comune di Caderara di
Reno efrazione di Lippo di Caderara), con ass di elevatadengtadi traffico;

- zoneindudridi e atigiandi di Bargdlino e Lippo;

- bacino fluvide dd fiume Reno;

- Zone a degtinazione d' uso agricolo/rurae;

- con riferimento a questo amhito territoriae, nelo sudio d'impatto ambientae sono Sati pres in esamei

seguenti Sstemi ambientai con i relativi fattori critici di pressone
- aree ad eevata urbanizzazione soggette a potenzidi disturbi dovuti a inquinamento atmosferico e
rumore (quartiere Navile e Lippo);
- 'area indudride dd Bargdlino, anche essa soggetta a potenzidi disturbi dovuti a inquinamento
amosferico e rumore, con |’ aggiuntadel disagi dovuti dlafasedi cantiere;
- il asgemaidrico locde in relazione dle soluzioni adottate per la raccolta e lo smdtimento delle acque
meteoriche;

- le amulazioni modelligtiche effettuate nello sudio d'impatto ambientale hanno riguardato Sa la fase di
cantiere che qudladi esercizio.

- per la fase di cantiere le Imulazion sono Sete effettuate con il moddlo ufficide indicato ddll’ Ufficio
Federde ddl’ Ambiente, delle Foreste e del Paesaggio (BUWAL) della Confederazione Elvetica per
valutazioni di questo tipo, prendendo come riferimento 11 ricettori sengbili codtituiti da case o gruppi di
abitati isolati e dalazonadd Bargelino;

-i risultati dele smulazioni evidenziano che I'dffetto dd traffico indotto dai lavori € generdmente
trascurabile mentre € molto sgnificativo I'effetto dovuto ale macchine operanti nel  cantiere che puo a
causare impatti acugtici con vaori di rumorosita che superano, nel periodo diurno, gli 85 dB (A);

- con riferimento dla fase di esercizio, le smulazioni presentate nello studio di impatto ambientde (S.1.A.)
sono date effettuate utilizzando il modello matematico Integrated Noise Model (INM 5.1 , versone
1997) ddlla Federd Aviation Adminidration (USA), d fine di vautare l'impatto acustico per gli scenari di
traffico dtude e futuri, gia menziondi, in relazione anche agli interventi di prolungamento ddla piga di
volo, d completamento della via di rullaggio della testata 30, dla redizzazione dd raccordo di uscita
rapida, nonché del'evoluzione tecnologica della motorizzazione aeronautica sotto il profilo della
rumorosite;

- secondo le indicazioni del Decreto 31 ottobre 1997 sul rumore agroportuae, applicativo della Legge
quadro aull’inquinamento acugtico (L. 447/95), € stato vautato I'andamento del rumore nellintorno
aeroportude attraverso isofoniche corrispondenti a valori dell'indice Lva (Lva indice di vautazione del
rumore aeroportuale che tiene conto dd fenomeno misurato nel lungo periodo, anche a fini della
cantierizzazione dd territorio) compres tra 65 ed 85 dB(A)) e sono Stati cacolati i vaori ddl'indice Lva



su due punti significativi ddll'intorno aeroportude: FIX1 Stuato ad est della pisa, nd quartiere Navile, in
direzione della citta ed in corrigpondenza dell'attuale centrdina di monitoraggio della rete ARPA e FIX2
ad ovest in corrispondenza della zona indudtride dd Bargdlino. In piu e dao effettuato un
approfondimento specifico sulle possibilita di mitigazione del rumore generato dal'aeroporto sulla frazione
di Lippo di Caderaradi Reno, prospiciente anord lapistadi volo;

- per quanto riguarda lo scenario atude, sono state consderate 4 ipotes operative: nessun intervento, il
solo completamento dellaviadi rullaggio (che comporta lo spostamento del 40% del decolli dapistal2 a
pisa 30), il solo prolungamento ddla pista, entrambi gli interventi. | risultati delle Smulazioni mostrano
che:

- in assenza di interventi: I'isofonicadel 65 dB s estende oltre latestata 12 per circa 2 km, interessando
una porzione dell'abitato della Beverara e lameta dell'urbanizzato di Lippo; alato ovest, S estende per
3 km oltre la testata 30, interessando quas completamente lazonaindudtride dd Bargdlino; I'isofonica
de 70 dB sorpassa la tangenziae autostradde di Bologna, una porzione ddll'abitato di Lippo rientra
dliinterno di questa isofonica, cos come acuni insediamenti didocati lungo I'ase della pista e, alato
oves, una parte dell'area de Bargellino; lisofonica dei 75 dB e contenuta dl'interno ddl sedime
aeroportuae;

- con il completamento ddla pista di rullaggio lisofonica dei 65 dB non interessa piu I'abitato ddlla
Beverara I'isofonica risulta piu Stretta rispetto a caso base; l'isofonica del 70 dB, verso la cittd, non
interessa zone abitate 0 aree sedi di attivita produttiva; in direzione ovest la Stuazione € peggiorativa;

- con il prolungamento della pista di volo I'isofonicade 65 dB s estende verso lacittafino dlaferrovia,
senza raggiungere Beverara; la Situazione del Bargellino € peggiorativa rispetto a caso base: I'isofonica
de 70 dB sfiora la tangenzide, lato citta; verso ovest aumenta I'area del Bargdllino, interessata da
questo livelo di inquinamento acustico, rispetto a caso base;

- con laredizzazione di entrambi gli interventi I'isofonica del 65 dB 9 arresta a 1.5 km dltre |a testata
30; lato Bargellino aumenta I'area sottopostaa piu di 70 dB;

- per quanto riguarda lo scenario relaivo dl'anno 2000, i risultati delle Smulazioni, ndll’ipotes che venga
completata la via di rullaggio e prolungata la pista di volo, mostrano un miglioramento degli impaiti lato
cittd (soprattutto grazie dla diminuzione ddl'uso di aerel CAP. 2): I'esposizione del Bargdlino risulta
inferiore a quanto osservato nel 1996 con le strutture attuai e non S prevedono esposizioni superiori a 75
dB;

- per quanto riguarda lo scenario relaivo dl'anno 2005, secondo il tasso di crescita base dei passeggeri
tragportati, i risultati delle smulazioni, tenuto conto delle variazioni indotte nelle rotte di decollo, mostrano
che:

- con le gtrutture lato aria attudi, la solainterdizione agli aerel CAP. 2, sodtituiti con aerel CAP. 3, porta
un miglioramento complessivo (l'isofonica 65 dB arrivaa 1,2 km dalla testata 30, rispetto a 1,4 km del
2000 ea1,9 km ddl 1996; l'isofonicadel 70 dB resta dl'interno del sedime aeroportuale); migliorala
Stuazione dd Bargdlino (una limitata porzione dell'area industridle € esposta a valori superiori ai 65
dB); migliora la Stuazione di Lippo (s0lo la parte piu prossma dla piga risulta esposta a vaori
superiori a 65 dB; non s hanno esposizioni maggiori di 70 dB, come invece accadeva negli scenari
precedenti);

- con il completamento ddlla via di rullaggio migliora tutta la Stuazione lato ditta; nd Bargellino s ha un
aumento di superficie interessata dall'isofonicadel 65 dB;




- con il prolungamento della piga di volo migliora tutta la Stuazione lato citta; ned Bargdlino s ha un
aumento di superficie interessata dall'isofonicadel 65 dB;

- con laredizzazione di entrambi gli interventi migliora la Stuazione lato cittd; una minima frazione del
Bargellino, didocata lungo la direzione dell'asse della pista, risulta espostaavaori maggiori di 70 dB;

- per quanto riguarda lo scenario di incremento massmo, relativo ad un traffico di passeggeri di 4,5 milioni
gia ndl’anno 2005, nelle condizioni di livello ottimae del servizi offerti (compres il completamento nuova
aerostazione e I'etensone del piazzdi di parcheggio) e tenuto conto delle variazioni indotte nelle rotte di
decallo, i risultati delle Smulazioni mostrano che:

- con le drutture attuai I'aumento dd traffico di aerel comporta un'estensione delle isofoniche rispetto
alo scenario 2005. L'isofonica del 65 dB arivaa 1,7 km dala testata 30; la Stuazione del Bargellino
equdladi Lippo rimangono ugudi aquelle ddlo scenario a 2005 nell’ipotes di crescita base;

- conil completamento della via di rullaggio migliora leggermente la Situazione lato cittd; I'isofonica dei
65 dB ariva a 1,4 km ddla tetata 30; nel Bargdlino s ha un aumento di superficie interessata
dal'isofonicadel 65 dB; l'isofonicade 70 dB include una frazione della zonaindudtriale;

- con il prolungamento della pisa la Stuazione e analoga a caso precedente (Sa verso et che verso
ovest); nd Bargellino la Stuazione peggiorain quanto S ha un aumento delle aree sottoposte a piu di
70 dB;

- con la redizzazione di entrambi gli interventi i miglioramenti conseguibili sulla Stuazione lao citta,
risultano superiore a qudli rddivi dla redlizzazione dei Sngoli interventi; I'isofonica dei 65 dB superala
tangenzide; nd Bargdlino una frazione ddla zonaindustride sara esposta alivelli maggiori di 70 dB;

- I'impatto atmosferico futuro causato Sa dale attivita di cantiere che dale attivita aeroportudi € steato
vautaio nelo sudio d'impatto ambientale utilizzando il moddlo EDMS (Emissons and Disperson
Modeding Sysem) messo a punto ddla Federa Aviation Adminigration (USA), che prende in
condderazione 5 class di inquinanti: monossdo di carbonio (CO), idrocarburi (HC) incombustibili o
volatili, ossdi di azoto (NOx), ossidi di zolfo (SOx) e particolato (PM10). Dai risulteti delle eaborazioni
eseguite ndllo studio d' impeatto ambientale S rileva che:

- le ativita di cantiere non comporteranno un impatto significativo sui ricettori pres in esame, che sono
rappresenteti da case o gruppi di abitati isolati inseriti in un ambiente di tipo rurde o migto, che include
anche lazonaindudriade dd Bargdlino;

- le attivita aeroportudi, connesse con la movimentazione degli aerél e dei veicoli, nonche de servizi
audliari, comportano per i vari scenari pres in esame concentrazioni di SOx e CO trascurabili rispetto
a liveli anmess ddla normativa,, mentre per gli NOx il contributo é piu Sgnificativo anche se inferiore
a limiti di legge

- nello sudio d’ impatto ambientale sono riportati i risultati di unacampagnadi misure delladuratadi 3 mes,
effettuata con dei sstemi di rilevazione passvi e convdidata per confronto con i dati rileveti ddla rete
ARPA, che ha permesso di valutare |o sato attuale dell’inquinamento atmosferico nell’ area circostante
I'aeroporto. Il confronto tra i vaori dmulati delle immissoni dovute esclusvamente dle attivita
dell’ aeroporto ed i vaori di concentrazione totdi, in corrispondenza delle stazioni di osservazione scelte
ne dintorni dell’ aeroporto ha dimostrato che I’ effetto dell’ aeroporto sui liveli totai di concentrazione €
apprezzabile solo nd caso degli NOx ed unicamente per lazonainterna a sedime aeroportude;




- I’ opera non comportera modifiche soganzidi al'ambiente naturdein cui verraredizzatain congderazione
anche dd limitato sviluppo nel tempo di forme di vegetazione per la presenza dd vincolo relativo a cono
di atterraggio; nel S.ILA. 5 afferma, per dtro, che non verranno abbattute alberature di pregio;

- l'opera di prolungamento della pista comportera la perdita di superficie permegbile (attudmente con
copertura erbacea) compensata in parte dalo spostamento della clearway (anch'essa con copertura
erbacea a prato) nella parte ora occupata dd rilevato ferroviario;

- nelle aree interessate ddl'interramento della linea ferroviaria e non interferenti con il cono di aterraggio
verra cresta un'area a verde con "dberi di pregio” in sodtituzione degli arbusti presenti sul rilevato, con
creazione di un'area verde dedicata a parco;

- per quanto riguarda gli ecosistemi non 9 riscontrano interferenze con il Sstema fluvide rappresentato dal
Fiume Reno né con nessun atro ecosstema;

- per quanto riguarda eventudi impetti sul paesaggio, ndlo studio d'impatto ambientae € previsto un
miglioramento della Stuazione atuae in seguito dl'interramento della linea ferroviaria con ricucitura del
paesaggio;

- per quanto riguarda le eventuai presenze di aree archeologiche, 1o studio riporta un estratto dello studio
ITALFERR aulle potenzidita archeologiche della zona interessata dai lavori sullaferrovia, precisando che
I'opera propedeutica ad prolungamento ddla piga interessa solo margindmente i gti di massma
concentrazione archeologica, S precisa inoltre che durante le prime fas di shancamento € previsa una
verifica archeologica preventiva con la redlizzazione di trincee a cielo aperto e carotaggi della durata di
due mes;

valutato che:

- per quanto riguarda gli scenari di riferimento, tenuto conto dello sviluppo dd traffico passeggeri dal 1996
ad oggi (circa 3.000.000 di passeggeri nel 1998 con un rateo di crescita superiore d 15% annuo) e senza
necessariamente pensare ad una riclassificazione dello scado,  ritiene piu ragionevole, e quindi anche piu
cautdativo, assumere lo scenario di crescita massma come riferimento per le successive vautazioni di
impatto e considerare quindi che la sogliadel 4.500.000 passeggeri/anno possa essere raggiuntaa 2005;

- per quanto riguarda piu Specificamente I'accessbilita lato terra, corrdata agli scenari  ipotizzati,
permangono ancora, anche a fronte delle integrazioni fornite da proponente, acuni elementi di perplessta
riguardo dle interferenze con il Sgemainfragrutturde attude dellamobilita. In particolare:

- il numero di veicoli ndl'ora di punta, oltre 2000 per lo scenario di crescita massma (4.500.000
passeggeri anno) e circa 1800 ndlo scenario dl'anno 2000 (3.250.000 passeggeri/anno), che
andranno per o piu ad impegnare il Sstema ddlla tangenzide di Bologna, risulta incompetibile con la
capacitaddlarete;

- lo gandard (IATA/ICAQO) utilizzato per il dimensonamento degli sdli di parcheggio offerti (1/1000
passeggeri anno), valido per aerostazioni dotete di offerta infrastrutturale land side non solo Stradale,
non sembra rigpondere dl'effettiva domanda di parcheggio misurabile gia atudmente in condizioni non
di punta;

- in prospettiva d fine di armonizzare I’ espansione delle attivita aeroportudi con il contesto ambientde e
territoridle circostante sarebbe utile introdurre la cosddetta clearance ambientale, intesa come
inserimento dd parametro ambiente (impatto acugtico, inquinamento atmosferico, ecc.,) accanto a
parametri generalmente utilizzati nd contesto normativo atude per consentire la frequenza e la



collocazione temporde de movimenti (lunghezza pista, disponibilita parcheggi, dimensoni aerostazione,
€ecc.,);

- lafase di cantierizzazione, anche se cardterizzata da periodi di disturbo temporamente ridotti, risulta a
Impatto contenuto solo se getita con precis criteri organizzativi e ativata con lamessain operadi misure
mitigetive findizzate d rispetto de vaori limite di legge;

- relativamente dla fase di esercizio, nd Quartiere Navile, ndll'ipotes di crescita max (piu credibile con i
dati attudi), senza una dragtica riduzione dei CAP. 2, superando i 2.880.000 passeggeri hon sara piu
possbile contenere i liveli entro i limiti di legge (anche in presenza ddla via di rullaggio) end 2000 ¢ S
awicineraavaori di Lvaprossmi a66 dB(A);

- |’abitato di Lippo di Caderarain tutti gli scenari consderati presenta porzioni resdenzidi poste dl'interno
di zone con liveli acudtici superiori a limiti previgi dd Decreto 31 ottobre 1997 (Lva > 65 dB(A).
Comunque, la redizzazione di una bariera prospiciente I'abitato di Lippo di Caderara dovrebbe
consentire una significativa attenuazione della rumorosita prodotta dagli aeromobili aterra;

- per quanto riguarda i voli notturni, il Regolamento recante norme per la riduzione ddl’inquinamento
acustico prodotto dagli aeromobili avili, di cui d DPR 11 dicembre 1997, n. 496, prevede all’art. 5, a
decorrere dd sesto mese ddlla data di entrata in vigore del regolamento stesso, il divieto dei movimenti
aere U tutti gli aeroporti civili dalle ore 23 ore 6 locdi, ad eccezione di queli effettueti per gli aeroporti
intercontinentai di Fiumicino e Mapensa e da voli effettuati per il servizio postale con aerel del Capitolo
3

- per quanto riguarda |’ aeroporto di Bologna, la regolamentazione antirumore in vigore vieta I operativita
degli aerei rumoros del Capitolo 2 durante le ore notturne (23:00 - 06:00), salvo emergenze o ritardi. In
ogni caso sulla base ddlla Situazione attude il numero dei movimenti programmeati durante |e ore notturne &
edremamente limitato e cessadel tutto ale 00:30 con I’ ultimo volo postae per riprendere ale 07:00 con il
primo volo di linea per Roma;

- € comunque possibile conseguire miglioramenti dal punto di vista acustico, anche in assenza di interventi
drutturdi, come € evidenziato da monitoraggio in continuo operato ddla centrdina ARPA, come
conseguenza dell'emanazione da parte della Direzione Aeroportude Aviazione Civile dele seguent
ordinanze di regolamentazione delle attuali procedure di decollo:

- NOTAM A 1498 LI, del 13-5-98, con cui s ordinala virata obbligetoria a snistra agli aeromobili di
CAP. 2 eventualmente in decollo da pista 12,

- NOTAM B1753/98 LI del 18-5-98, con cui s ordina il decollo per pista 30 di tutti gli aeromohili,
fatte sdve esgenze meteo, di Scurezzae ATC;

- NOTAM B1754/98 LI del 18-5-98, con cui g ordinail decollo per pista 30 degli aeromohili di CAP.
2 - Annesso 16 ICAO -, fatte salve solo esigenze meteo e di Sicurezza.

- per facilitare la gestione dei decalli sulla pistan. 30 in direzione ovest, opposta dla citta, pud risultare utile
ridurre il carico di traffico aereo minore (esclus i voli charter),mediante una maggiore specidizzazione del
divers aeroporti presenti in ambito regionae;

- & condivishile I'gpproccio indicato nelo studio d'impatto ambientde per mitigare I'inquinamento
amosferico indotto dalle attivita di cantiere e che consste ndll’ evitare la concentrazione in un solo punto
delle macchine operdtrici e nd procedere dl'avanzamento dei lavori attravers piccoli cantieri e non con un
unico grande cantiere;



- anche 2 le moddita delle smulazioni e delle campagne di misure presentate ndl S.1.A. suscitano qualche
perplessita, soprattutto per quanto riguarda gli indicatori utilizzati per la qudita ddl’aria, i fattori di
emissione rddivi ale sorgenti esaminate e I’ utilizzo dei rilevatori passvi, | risultati complessvi mostrano
chiaramente un andamento delle concentrazioni nd territorio di intervento scarsamente influenzato dalle
stesse dtivita aeroportuai ed un modesto incremento delle concentrazioni negli scenari futuri. In relazione
a co, a fini ddla vautazione, 9 ritiene complessvamente non rilevante limpatto sull'inquinamento
atmosferico conseguente dl'intervento in oggetto;

- per quanto riguarda I'interramento della tratta ferroviaria, sulla base dei dati disponibili, non e da
ecludere del tutto l'interferenza tra Sstema interrato ed acque sotterranee. Risultano pertanto necessari,
come é indicato nd quadro prescrittivo, ulteriori approfondimenti basati anche su campagne di
monitoraggio sulle due falde riconosciute;

- per quanto riguarda I'uso della Cava Olmi per o smatimento delle acque meteoriche provenienti dai
piazzdi/piste dell’ aeroporto e dale rampe della linea FS interrata, gli aspetti principdi da approfondire
riguardano:

- | effettiva portata di infiltrazione delle acque raccolte, d fine di verificare la posshilita di formazione e
persstenza di uno specchio d' acquaindesiderato;

- una migliore verifica della congruenza delle ipotes di utilizzo della cava rispetto dla destinazione d' uso
prevista dalavariante di PRG dd Comune di Caderara (zona per spazi pubblici attrezzati a parco €/o
sport);

- I'eventudita di un divieto normativo al'uso della cava per il ravwenamento della fada, conseguente d
recepimento, previso a breve termine, della direttiva 91/271/CEE de 21/11/91, concernente il
trattamento delle acque reflue urbane;

- sempre con riferimento dla Cava Olmi, non e possibile escludere dd tutto una interconnessione della
fddapiu superficide, ravvenata dale acque meteoriche provenienti dala cava, con il sottostante acquifero
principale ad uso idropotabile. Per tale motivo le acque di scarico, oltre che soddisfare i requisiti dellaL.
319/76, non devono avere caratteristiche peggiori di quelle attualmente in falda Per tae verifica risulta
necessario un programma di monitoraggio e comparazione delle caratterigtiche delle acque meteoriche e
delle acque di fada relaivamente ad un determinato set di parametri, che € gato identificato e definito
ddla Conferenzade Serviz;

- per quanto riguarda piu in generde gli aspetti complessivi di vautazione delle componenti vegetazione,
flora, fauna, ecosstemi e paesaggio, non 9 ravvisano particolari e sgnificaivi impatti. Rimane solo da
notare che l'inserimento ambientale delle barriere acustiche per proteggere la frazione di Lippo di
Cdderara potrebbe essere mitigato ddl'impianto di vegetazione arborea ed arbustiva nel confronti
dell'abitato;

- in relazione a cio e comungue indispensabile sottolineare la necessita del rispetto di tutte le norme vigenti
sulla sicurezza del volo aereo, prestando particolare attenzione per quanto concerne il sorvolo delle zone
densamente abitate. Inoltre, in relazione a quanto emerso nell'istruttoria del S.I1LA. e delle sue integrazioni,
risulta opportuno vautare atentamente le conseguenze relative dla possibile formazione dello specchio
d'acqua dl'interno del bacino di raccolta della Cava OImi, con tempi di permanenza superiori a quanto
ipotizzatodd S.1.A.;




CONSIDERATO chein conclusone la Commissione per le vautazioni ddl'impatto ambientae ha
espresso parere positivo con prescrizioni in merito alla compatibilita ambientae dell'opera proposta;

CONSIDERATA la nota ddla Regione Emilia Romagna &b 28 gennaio 1999, pervenuta il 9
febbraio 1999, in cui S esprime un parere positivo a condizione che S ottemperi ale seguenti prescrizioni:
Valutazioni sull'interramento di un tratto della linea ferroviaria di cintura:

-sulla base del dati disponibili non s ritiene possibile escludere con una certa sicurezza
I'interferenza tra sistema interrato e falde rilevate;

- nel profilo geologico-tecnico presentato nelle Integrazioni non sono state riportate alcune lenti di
sabbia che potrebbero essere correlate tra loro dando continuitd al livello sabbioso
presumibilmente collegato al canale di rotta; inoltre in tale livello nelle letture eseguite nel '97, e
stata rilevata la presenza di acqua; se I'acqua, come ricostruito, € drenata verso il basso dalle
ghiaie del canale di rotta, non e possibile escluderne la presenza, seppur ridotta, nel canale stesso;

- g ritiene insufficiente il monitoraggio, possibile al momento, sulle due falde riconosciute, non
essendo utilizzabili 3 piezometri (A-S5-S6), sui 10 messi in opera, posti in corrispondenza del
tratto con maggiori problematiche; inoltre i piezometri attualmente esistenti verranno eliminati
nel momento di inizio lavori;

- S mette in evidenza che non é stato affrontato lo studio delle interferenze con il patrimonio
edilizio esistente;

Valutazioni sullo smaltimento acque meteoriche e sull'utilizzo della Cava Olmi:

-nel SI.A. e stata individuata la Cava Olmi come zona di scarico delle acque meteoriche,
provenienti sia dalla pista che dalla linea FS con conseguente ricarica della falda; in tal senso
sono necessari appositi approfondimenti al fine di verificare la compatibilita ambientale della
soluzione proposta;

- per quanto riguarda la qualita, nel SI1.A. viene sottolineato che I'acqua raccolta rientra nei limiti
della L.319/76;

- g ritiene che per la caratterizzazione di base delle acque occorra un adeguato numero di
determinazioni analitiche effettuate su campioni significativi: i dati presentati nello studio sono
insufficienti ad esprimere un giudizio qualitativo; risulta quindi necessario un approfondimento
delle analis di qualita delle acque da scaricare;

- nel S1.A. non viene valutata la presenza di polveri sulla pista, né la quantita di diserbanti utilizzati
lungo il rilevato ferroviario; inoltre s osserva che le quantita dei materiali antighiaccio
aumenteranno sia per aumento della superficie della pista che per aumento del numero di velivoli;

- il problema principale e pertanto quello relativo alla qualita dell'acqua che verrebbe immessa in
una falda per la quale non e possibile escludere la connessione, anche parzale, con I'acquifero
principale ad uso idropotabile;

- per quanto riguarda la scelta del proponente di utilizzare la Cava Olmi, e necessario ricordare le
seguenti 0sservazioni:

- la cava indicata e di proprieta del Consorzio Cave, € esaurita ed in via di sistemazione con
tombamento previsto a piano campagna per il settore piu meridionale e a 12 m per la restante
parte; per quanto riguarda I'uso della stessa s mette in evidenza che nella Variante di PRG del
Comune di Calderara, tale area € indicata come "zona per spaz pubblici attrezzati a parco e/o




per lo sport"-G5/G; s riscontra quindi una incongruenza tra destinazione d'uso del PRG e
utilizzo ipotizzato della cava;
S mette in evidenza la complessa situazione relativa a tale cava pensata come zona di scarico
delle acque in eccesso con conseguente ricarica della falda; s puo ritenere che I'acquifero in
corrispondenza di un'area di cava, cosi come affermato anche nel SI.A., sia a vulnerabilita
estremamente elevata, anche prescindendo dalla situazione circostante e solo per il fatto che e
stato asportato uno spessore di protezione, in questo caso di 20 metri;
I'impianto di ravvenamento proposto € posto entro la cava a 20 m di profondita dal piano
campagna; la falda, misurata a circa 22 metri, e depressa in seguito agli emungimenti ad uso
acquedottistico, come affermato nelle integrazioni al SI.A.; s ritiene pertanto che tale corpo
ghiaioso sia idrogeol ogicamente connesso all'acquifero sfruttato ad uso idropotabile, in quanto
la falda in esso contenuta e interessata dalla depressione dovuta agli emungimenti;
il livello argilloso trovato a circa -30 m, che dovrebbe rappresentare la protezione per
['acquifero sottostante, ha spessore variabile da 4.5 a 2.2 m e rappresenta una lente di
continuita presumibilmente limitata, contenuta all'interno del corpo ghiaioso sede della falda in
oggetto; le prove di permeabilita in argilla, pur indicando basse permeabilita, non
garantiscono la continuita dell'orizzonte argilloso individuato;
per quanto riguarda i calcoli relativi alla portata di infiltrazione s mette in evidenza che la
permeabilita del terreno e media, e che, tenendo conto del valore maggiore di K riscontrato
con le prove effettuate, si ottiene, applicando varie formule sperimentali (Cest-ari: "Prove
geotecniche in sito; Chiesa:" La ricarica artificiale della falda"), una Qmax di 0.5 mc/s (la
minima stimata € di 0.02); quindi s pud ricavare un tempo di infiltrazione nettamente
maggiore, di circa 100 volte, rispetto a quello riportato nella relazione sulle caratteristiche
idrogeologiche, presentata nelle integrazioni al SI.A.; infatti nella migliore delle ipotesi, con
una pioggia di un'ora, il tempo di infiltrazione stimato e di 15 ore;

- 8 verrebbe a creare quindi uno specchio d'acqua temporaneo non solo con piogge di un'ora,
eventi che s verificano circa una decina di volte all'anno, ma con tutti gli episodi di pioggia
con Q superiore a quella che pud essere recapitata nella rete superficiale (0.5 mc/sec); questo
aspetto viene segnalato alla societa aeroportuale in relazione agli aspetti gestionali
dell'aeroporto, ma non condiziona la valutazione sull'impatto ambientale;

- per quanto riguarda l'uso della cava per il rawenamento della falda s segnala che la
normativa italiana dovra recepire, entro breve tempo, la direttiva 91/271/CEE del 21/11/91,
concernente il trattamento delle acque reflue urbane; in questa prospettiva sembra profilarsi
un divieto normativo ad effettuare o smaltimento in argomento secondo tali modalita;

- inoltre, per favorire il risparmio idrico, essendo prevista in futuro la realizzazione di una
stazione di lavaggio, s suggerisce di riutilizzare le acque meteoriche di seconda pioggia come
indicato dalla L.36/94 e DPCM applicativo;

Valutazioni sulle componenti vegetazione, flora, fauna, ecosistemi e paesaggio:

- per quanto riguarda la creazione di un'area a verde destinata a parco (area di interramento del
tracciato ferroviario non interferente con il cono di atterraggio) non S rawisano i requisiti
necessari per la creazione di verde fruibile che sarebbe disturbato dalle attivita aeroportuali,
mentre s ritiene pit opportuna la creazione di un verde a bassa fruibilitd ma con maggiori
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elementi di naturalitd, rimarcando il valore ecologico di formazioni vegetali in un'area

caratterizzata dalla elevata presenza di attivitd antropiche (zona industriale Bargellino-

Aeroporto);

- I'inserimento ambientale delle barriere acustiche per proteggere la frazione di Lippo di Calderara
potrebbe essere mitigato dall'impianto di vegetazione arborea ed arbustiva nei confronti
dell'abitato;

- per quanto riguarda piu in generale gli aspetti complessivi di valutazione delle componenti
vegetazione, flora, fauna, ecosistemi e paesaggio, non s rawisano particolari e significativi
impatti;

Viabilita e accessibilita dell’intorno aeroportuale:

-il progetto di massma relativo alla nuova viabilita del Comune di Calderara, di cui alla
cartografia in allegato alle integrazioni allo Sudio di Impatto, dovra prevedere anche il
collegamento con la Via Rizzola Levante; dovra immetterss nella stessa subito dopo
(procedendo in direzione Ovest) I'attraversamento sullo Scolo Fontana e la nuova viabilita
prevista dalle F.S. (disegnata in azzurro), mediante realizzazione di adeguata rotatoria nel tratto
attualmente disegnato in curva, il tutto in sintonia con le opere a carico F.S.. Per quanto riguarda
via del Vivaio dovra essere rivisto e concordato con i Comuni competenti il progetto redatto
nell'ambito dell'Alta Velocita in relazione all'esatto profilo della linea di cintura interrata;
analogamente per quanto riguarda la via di Nezzo dovra essere valutata e concordata con gli
Uffici Comunali competenti la tipologia di attraversamento, sostitutiva dell'attuale passaggio a
livello, in relazione alla quota che la linea di cintura assumera in tal punto;

- € necessario che il proponente, con la supervisione del Comune di Bologna, produca uno studio di
fattibilita sulle modalita di accesso all'aeroporto che proponga diverse soluzioni in merito alla
risoluzione delle interferenze create dall’ aumentata capacita dell'.infrastruttura aeroportual e;

Rumore:

Fase di cantierizzazione:

- la fase di cantierizzazione, dovra essere gestita con precis criteri organizzativi in modo tale da
minimizzare gli impatti;

-inrelazioneacio, il S.I.A. evidenzia la necessita di procedere:

a) all'installazione di pareti antirumore di tipo riflettente e facilmente spostabili per seguire al
meglio I'attivita del cantiere;

b) evitarela concentrazione di molte macchine operatrici nelle vicinanze dei ricettori sensibili;

c) applicare, ove possibile, silenziatori agli scarichi delle macchine di cantiere;

d) prevedere varie alternative di percorso in modo da evitare |'attraversamento dei centri abitati
eil crears di intasamenti o rallentamenti alla viabilita odierna; ove questo risulti impossibile,
evitareil transito nell'ora di punta;

- le azioni attivate dovranno consentireil rispetto dei limiti sonori previsti dalle normative vigenti;

Rumore degli aereomobili a terra - abitato di Lippo di Calderara:

- in considerazione del fatto che I'abitato di Lippo di Calderara, in tutti gli scenari considerati,
presenta porzioni residenzali poste all'interno di zone con livelli acustici superiori ai limiti previsti
dal decreto attuativo (Lva > 65 dB(A)), s prescrive la realizzazione di una barriera prospiciente
I'abitato di Lippo di Calderara;
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- la barriera dovra essere realizzata secondo quanto prodotto dallo studio di impatto ambientale nel
quale s evidenzia come soluzione ottimale la realizzazione di una barriera a gomito che circonda
la frazione sui due lati prospicienti I'aeroporto, alta 6 metri per uno sviluppo complessivo di 500
metri;

- I'inserimento ambientale delle barriere dovra essere mitigato dall'impianto di vegetazione arborea
ed arbustiva interposta con |'abitato;

Vibrazoni:

- dall'analis o studio rileva che le vibrazioni sui ricettori sensibili sono di bassa entita e che, in caso
di superamento della soglia minima di percezione umana, S adotteranno opportune soluzoni
mitigative in fase di verifica tecnico-economica;

- a questo proposito i prescrive che, in relazione a tale verifica tecnico-economica, vengano attivate
tutte le soluzioni mitigative necessarie a contenerei valori entro i limiti di accettabilita:

a) per evitareil danno alle strutture degli edifici;

b) per la percezione umang;

c) per il disturbo alle lavorazioni svolte all'interno delle aziende; le mitigazioni dovranno essere
attivate sia per la fase di cantierizzazione che di esercizo;

Aria

- per il contenimento dell'impatto atmosferico durante la cantierizzazione del lavori s prescrive di:
a) organizzare |'attivita del cantiere in modo da avere una distribuzione il pit uniforme possibile

sull'area del cantieri, senza accentrare le macchine operatrici in singoli punti;
b) procedere all'avanzamento dei lavori attraverso piccoli cantieri e non uno unico di grandi
dimensioni;

- qualora le emissioni di polveri creino particolari disturbi alla popolazione residente nelle zone
limitrofe ai cantieri dovranno essere attivati tutti gli accorgimenti utili a contenere la
propagazone delle stesse (es. bagnature aree di cantiere, ..);

Acqua, suolo e sottosuol o:

Interramento di una tratta della linea ferroviaria di cintura:

- 8 ritiene fondamentale il controllo del livelli idrici preintervento in modo da poter adottare
tecniche di scavo e soluzioni progettuali idonee, e valutare I'interferenza con le strutture fondali
esistenti;

-8 prescrive quindi la realizzazione, di 2 linee di almeno 3 piezometri a monte e 3 a valle
dell'intervento, con caratteristiche, profonditd e ubicazioni da concordare con i Comuni
interessati e con la Conferenza Metropolitana di Bologna, finalizzate al monitoraggio sia
dell'acquifero superficiale che di quello sottostante, con misure a cadenza trimestrale, a partire
dalla conclusione della procedura di compatibilita ambientale fino all'ultimazione del lavori;

- dopo il primo anno di rilievi trimestrali, gli enti preposti potranno richiedere motivatamente una
eventuale modifica anche in aumento del punti di prelievo;

- | piezometri da mettere in opera devono soddisfare le seguenti esigenze:

- devono captare un solo acquifero cadauno;

- non devono essere attrezzati con un dreno continuo;
- devono essere cementati negli orizzonti acquiferi;

- che non sono di specifico interesse,
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- devono disporre di cementazione della testata;
- devono avere diametri tali da eseguire campionamenti ed eventuali prove di pompaggio;

-1 piezometri devono avere un diametro minimo di 80 mm, meglio di 100 mm, in modo da
permettere I'inserimento di una pompa per le necessarie operazioni di spurgo;

- lefondazioni della linea, per I'intero tratto in galleria (circa 1000 m), dovranno essere realizzate in
modo da permettere il moto dell'eventuale acqua di falda esistente, evitando in ogni caso la
costruzione di diaframmi continui;

- durante il periodo di realizzazione delle paratie e dell'intera opera, € necessario prevedere un
sistema tale per cui siano fornite le massime garanzie di sicurezza ai fabbricati posti all’intornoin
quanto I’innalzamento puo avere effetti sulle costruzioni esistenti (stabilita, allagamenti..);

- 8 ritengono necessari, in fase di progetto definitivo, studi specifici relativi al tratto in galleria e
alle rampe, dove possono essere ipotizzabili sifonamenti, con particolare attenzione agli effetti
sugli edifici presenti;

- per quanto riguarda l'uso di diserbanti, si richiede che vengano distribuiti tramite trattamenti
localizzati;

- al fine di evitare un peggioramento idrochimico della qualita delle acque, oltre al monitoraggio
trimestrale dei livelli piezometrici dei due acquiferi, € necessario rilevare a cadenza trimestrale le
caratteristiche idrochimiche del due acquiferi sui 3 piezometri ubicati a valle e sui 3 piezometri
ubicati a monte dell'intervento, a partire dalla conclusione della procedura di compatibilita
ambientale fino all'ultimazione del lavori;

- per le caratteristiche idrochimiche devono essere periodicamente determinati e controllati i
parametri, elencati al successivo punto relativo allo smaltimento delle acque meteoriche, ad
esclusione dei pesticidi; altri parametri saranno definiti dai Comuni interessati e dalla Conferenza
Metropolitana di Bologna una volta fornite le schede tecniche del prodotti specifici utilizzati
direttamente e/o indirettamente; a tal fine il proponente fornira in modo esauriente tali schede
tecniche prima dell'inizio dei lavori in parti colare per i materiali utilizzati per le opere fondali;

- dopo la realizzazione dell'opera il numero dei punti monitorati deve restare pari a quello della fase
precedente per un periodo di un anno; pud essere modificato, a seguito di accordi coni citati enti,
per gli anni successivi; i rilievi idrochimici saranno anche in questo caso trimestrali;

- campionamenti e le analisi devono essere svolte da laboratori certificati;

- per le modalita di prelevamento, stabilizzazione, e conservazione, dei campioni d'acqua s deve
fare riferimento ai metodi IRSA e DPR 236/88; per il limite di rilevabilita s deve assumere la
metodica definita nel D.P.R. 236/88; le analisi devono essere condotte al massimo entro una
settimana dal momento del campiona mento; s ricorda, in ogni caso, la necessita di operare
idoneo spurgo dei piezometri prima dei campionamenti;

-1 certificati di analis relativi ai campionamenti realizzati devono essere presentati ai Comuni
interessati ed alla Conferenza Metropolitana di Bologna;

- devono essere redatte relazioni periodiche da fornire ai Comuni interessati ed alla Conferenza
Metropolitana di Bologna, relativamente alle fas ante-operam, costruttive e post-operam; le
relazioni, a cadenza trimestrale, devono contenerei dati grezzi ed elaborati, ed in particolare:

a) i piu significativi per la tutela delle risorse idriche sotterranee;
b) i diagrammi delle oscillazioni piezometriche;
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c) i diagrammi dell'evoluzione temporale del parametri idrochimici;
d) le certificazioni delle analis chimiche efisiche;
€) ogni altro dato significativo sulla situazione riscontrata durante il monitoraggio;

- prima e durante |'esecuzione dei lavori, deve essere predisposto un monitoraggio atto al controllo
del reale andamento dei cedimenti indotti dallo scavo negli interni delle reti tecnologiche esistenti,
al fine di controllare eventuali danni ai manufatti;

- ad ultimazione dei lavori di scavo previsti dal progetto, deve inoltre essere controllato |o stato del
collettori fognari; qualora i cedimenti risultino maggiori di quanto tollerabile dai manufatti, s
dovra provvedere a sistemazione degli stessi;

Smaltimento acque meteoriche - utilizzo della Cava Olmi:

- devono essere in ogni caso realizzate almeno due vasche di decantazione e disoleazione,
opportunamente dimensionate e posizionate, per la gestione separata del trattamento delle acque
di prima pioggia provenienti dai piazzali/piste dell'aeroporto e dalle rampe della linea FS
interrata;

- i requisiti di qualita delle acque di scarico devono soddisfare la L.319/76; inoltre tali acque non
devono avere caratteristiche peggiori di quelle attualmente presenti in falda, relativamente ad un
set di parametri di riferimento predefiniti, elencati nella tabella successiva;

- S definisce pertanto, non essendo disponibili riferimenti normativi direttamente applicabili, un
programma di controllo impostato su un metodo comparativo, prendendo come base di
riferimento le caratteristiche chimico-fisiche delle acque attuali di falda;

- non ritenendosi sufficiente I'effetto di miglioramento prodotto dalle vasche di decantazione e
disoleazione, s richiede un monitoraggio sviluppato in un periodo di tempo di due anni, durantei
quali devono essere realizzati almeno 10 campionamenti all’anno per le acque di prima e seconda
pioggia, distribuiti stagionalmente ed in corrispondenza di piogge significative, effettuati in uno o
due punti di campionamento, esterni al sedime aeroportuale, da definire in base all'attuale schema
di raccolta delle acque di dilavamento, da concordare con la Conferenza Metropolitana di
Bologna;

- in ciascun punto definito deve essere messo in opera un campionatore automatico (a tempo o a
volume) che separi automaticamente le acque di prima da quelle di seconda pioggia; I'organismo
di controllo, rappresentato da ARPA, puo accedere al campionatore in qualunque momento per
effettuare, se ritenuto necessario, alcuni campionamenti di controllo;

- i campionamenti devono essere riferiti a piogge significative, ripartite nelle quattro stagioni, in
particolare dopo periodi prolungati di siccita; a tal fine € necessario che vengano forniti i dati
relativi al pluviometro situato in area aeroportuale;

- le concentrazioni dei parametri monitorati sono da confrontare con quelle degli stessi parametri
analizzati nelle acque di falda, assunte come riferimento a tal fine & necessario che vengano
fornite le schede tecniche di tutti i prodotti utilizzati nell'ambito aeroportuale e sugli aeromobili;

- le analis devono essere svolte da laboratori certificati e secondo le specifiche normative in
materia;

- per le modalita di prelevamento, stabilizzazione, e conservazione, dei campioni d’acqua si deve
fare riferimento ai metodi IRSA e DPR 236/88, con eventuali ulteriori precisazioni da concordare.
Per il limite di rilevabilitd s deve assumere la metodica definita nel D.P.R.236/88; le analis
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devono essere condotte al massimo entro una settimana dal momento del campionamento; si
ricorda la necessita di operare idoneo spurgo dei piezometri;

-1 certificati di analis relativi ai campionamenti realizzati devono essere presentati ai Comuni
interessati e alla Conferenza Metropolitana di Bologna;

- a seguito di accordi con i citati enti € possibile, dopo il controllo delle prime 3 analis di qualita,
modificare la lista dei parametri da monitorare, nonche, dopo un periodo di osservazione di un
anno, modificare il numero dei campionamenti;

-nella tabella seguente s riporta I'elenco del parametri da monitorare, i cui valori di
concentrazione massima ammissibile saranno definiti al termine dei due anni di monitoraggio,
sulla base della qualita dell'acqua di falda:

PARAMETRI

torbidita
concentrazione di ioni H
conducibilita elettrica a 25°C
carbonio organico totale
COD

ammoniaca

nitriti

nitrati

cloruri

solfati

fluoruri

manganese totale

ferro totale

potassio

cromo totale

nichel totale

cadmio totale

piombo totale

arsenico totale
mercurio totale
antimonio totale

selenio totale

vanadio totale

idrocarburi totali
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dibenzo (a,h) antracene
indeno (1,2,3-c,d) pyrene
benzo (g,h,i) perilene
benzo (a) pyrene

benzo (b) fluorantene
benzo (K) fluorantene
benzo (a) antracene
crysene

fluorantene

pyrene

antracene

fenantrene

fluorene

acenafthene
acenaftilene

nafthalene

cloroformio
metilcloroformio
tetracloruro di carbonio
triclina

percloro etilene

le analisi del pesticidi verranno effettuate solo nel primo campionamento delle acque di falda;

- il problema, relativo in particolare ai diserbanti, rimane aperto in quanto tali elementi riguardano
I'acqua di scarico proveniente dalla linea FS, attualmente non campionabile; nel momento in cui
verra realizzato il relativo sistema di raccolta, verranno definiti, dai Comuni interessati e dalla
Conferenza Metropolitana di Bologna, i principi attivi da analizzare;

- inoltre, per verificare I'assetto idrodinamico della falda e conoscere la qualita del corpo ricettore
S prescrive in tempi brevi la messa in opera di almeno 3 piezometri esterni all'invaso della Cava
OImi, nei quali effettuare per due anni a partire dalla conclusione della procedura di VIA:

a) rilievi mengili della piezometria;
b) rilievi bimestrali delle caratteristiche idrochimiche delle acque di falda attraverso I'analis del
set di parametri di riferimento definiti di seguito;

-1 piezometri devono avere un diametro minimo di 80 mm, meglio di 100 mm, in modo da
permettere l'inserimento di una pompa per le necessarie operazioni di spurgo; le altre
caratteristiche devono essere analoghe a quelle precedentemente elencate;

-1 risultati dovranno essere forniti ai Comuni interessati ed alla Conferenza Metropolitana di
Bologna;
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- dopo il controllo delle prime 3 analisi di qualita € possibile, a seguito accordo con gli enti
sopracitati, modificare la lista dei parametri da monitorare;

- trascors i due anni di monitoraggio, essendo disponibili i risultati di 12 analisi, sara possibile
definire i valori di riferimento per le concentrazioni massime ammissibili dell'acqua di scarico
definito al successivo punto 9.67;

- devono essere redatte relazioni periodiche da fornire ai Comuni interessati ed alla Conferenza
Metropolitana di Bologna, relativamente alle fas ante-operam, costruttive e post-operam; le
relazioni, a cadenza trimestrale, devono contenerei dati grezzi ed elaborati, ed in particolare:

a) i piu significativi per la tutela delle risorse idriche sotterranee;

b) i diagrammi delle oscillazioni piezometriche;

c) i diagrammi dell'evoluzione temporale del parametri idrochimici;

d) le certificazioni delle analis chimiche e fisiche,

€) ogni altro dato significativo sulla situazione riscontrata durante il monitoraggio;

Individuazione di eventuali soluzioni alternative per 1o smaltimento delle acque di scarico:

- la soluzione dell'immissione di acqua in cava potra essere attuata solo nel momento in cui verra
dimostrato che i parametri qualitativi monitorati sono simili o migliorativi della situazione attuale
e quindi compatibili con il mantenimento della risorsa idrica sotterranea, che - s ricorda - poco
pit a valle e utilizzata per |'approwvigionamento acquedottistico civile;

-nel caso in cui le verifiche ambientali diano esito negativo, in quanto i risultati delle analisi
effettuate non garantiscano la totale sicurezza dell'intervento di ricarica della falda, s dovranno
prendere tutti i provwedimenti necessari, quali ulteriori idonei interventi di trattamento, oppure
Ipotizzare altri ricettori tacque superficiali), previa autorizzazione degli enti competenti;

- in particolare t qualora s ipotizzi, come soluzione alternativa, I'utilizzo della cava come bacino
impermeabilizzato di raccolta €/o laminazione, in modo da stoccare le acque in eccesso per una
successiva immissione nei canali di scolo superficiali, s dovra operare con modalita e tempi
adeguati, concordati con il Consorzio Reno-Palata;

Danni:

- resta fermo che, ai sensi della vigente normativa, sono a carico del soggetto attuatore i danni
comunque causati dalle opere realizzate e dalle relative fas di costruzione; a tal fine potrebbe
essere utile la definizione dello stato di fatto ante-operam degli Immobili interessati direttamente
dalle opere da realizzare;

-in relazione a quanto emerso nell'istruttoria del SI.A. e delle sue integrazioni, risulta
indispensabile valutare attentamente le conseguenze relative alla possibile formazione dello
specchio d'acqua all'interno del bacino di raccolta della Cava Olmi, con tempi di permanenza
superiori a quanto ipotizzato dal proponente;

CONSIDERATO il parere dd Ministero per i beni e le ativita culturdi del 13 agosto 1998,
pervenuto in data 24 agosto 1998, con cui S esprime parere favorevole dla richiesta di vautazione di
impeatto ambientale, a condizione che S ottemperi ale seguenti prescrizioni:

-in seguito alla definitiva approvazione del progetti dovra essere awiata una completa
ricognizione dei dati archeologici di superficie sul terreno, eventualmente integrata da carotaggi,
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al fine di arricchire le informazioni note e di individuare i settori a maggiore rischio archeologico
ricadenti nelle aree di intervento;

- sulla scorta di tali indicazioni |’ effettuazione di sondaggi archeologici preliminari all’ attivazione
del cantieri, ove necessario integrati da scavi stratigrafici, da eseguire sotto la direzione scientifica
della Soprintendenza;

- per tutte le attivitd di escavazione dovra comungue essere garantito un adeguato controllo
archeologico in corso d operg;

preso atto che sono pervenute istanze, osservazioni o pareri da parte di cittadini, a sens dell'art. 6

della L. 349/86, per la richiesta di pronuncia sulla compatibilith ambientale dell'opera osservazioni di

seguito indicate;

Sg.  Segio Batolaca;

Sgra AngdaBoiadi;

Sgri  Evio Casade e Franco Ferlini, responsabile locale del CO.D.A.CONS,

Sg.  Marcuca Giovanni;

Un gruppo di cittadini Bolognes;

nelle osservazioni pervenute S evidenzia quanto di seguito:

- I'opera comporta sicuramente un aumento del numero dei voli (Oss. 1); con la pista pitl lunga potrebbero
decollare aerel piu grandi e con maggiore autonomia, consentendo di gprire nuovi merceti;

- i1 notevole aumento di passeggeri portera sicuramente ad un aumento degli orari di volo;

- I'ettudle Stuazione drammetica della viabilita stradde in tangenziae risultera aggravata passando dagli
attuali 2.800.000 a futuri 4.500.000 passeggeri;

- tenendo conto del costo del progetto di prolungamento della pista, s vauti la possibilitadi impegnare le
risorse nella costruzione di un nuovo aeroporto (con pisa di dmeno 3000 m) in una zona non
intensamente abitata;

- i1 SI.A. tace dd tutto che I'dlungamento della pista & propedeutico ad dtro intervento di ampliamento e
piu precisamente a raddoppio della pista, con laredizzazione di una nuova pista pardldalunga4 Km;

- in redtalo spostamento dtrove dell'aeroporto appare ed e la scelta pitl equilibrata e lungimirante;

-nd merito 9 richiede di respingere la domanda della Sp.A. Aeroporto G. Marconi per insanabile
contrasto coi diritti della popolazione e incompatibilita ambientae;

- 'agroporto di Bologna, nato come aeroclub, ha avuto successive fas di ampliamento ed € divenuto
agibilea gross aerei; cio non haimpedito I'ulteriore urbanizzazione dd territorio circogtante;

- |'abbassamento ddl'inquinamento acustico € impensabile poiché i limiti non sono rigpettati neanche
attuamente;

- 9 prevede di far decollare un numero sempre maggiore di aerel da pista 30 dleviando i disagi di dcune
zone, ma a scapito di chi abita nella locdita Noce (Oss. 1); I'unico €effetto dell'dlungamento della pista
sarebbe quello di trasferire dd rumore dd quartiere Navile ala zona Bargdllino;

- l'incremento di traffico comporterebbe obbligatoriamente anche un incremento di rumore su tutte le zone
limitrofe al'aeroporto; I'errore principale delle ipotes poste abase ddl S.1.A. eritenere che I'allungamento
della pista non comporti un aumento del traffico aereo;
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- 'dlungamento dedlla pista aumentera il numero di aerei che sorvoleranno la citta e le loro dimensioni; cio
comportera un notevole incremento dell'esposizione del cittadini di Bologna a rischi di incidenti. S
richiede Sa vautato I'incremento di pericolo;

- anche i cdcoli presentati per I'inquinamento amosferico non tengono conto dell'aumento di traffico
dovuto dl'dlungamento della pista. Si richiede che tale inquinamento Sa rivautato tenendo conto del deti
aggiorndti di traffico;

- g richiede che I'impeatto ambientae da rumore conseguente al'dlungamento della pista Sia eaborato da
organi pubblici competenti;

- dadefinito in modo preciso il piano degli interventi da attuare per ridurre I'impatto ambientale darumore;

- il cantiere base (individuato come C) ingsterebbe in un punto vicinissmo dle case di Via Commenda,
codtringendo gli abitanti atollerare fortissmi rumori ed un forte inquinamento atmosferico;

- gli aerei in fase di decollo per pista 12 (verso la citta) sorvolano le prime abitazioni d di 1a dd Reno in
localita Borre a 500 m ddla pista, I'insediamento della Noce s trova a 700 m, I'Ospedale maggiore a
2750 m, il quartiere di viaV. de Gamaa 2.000 m;

-la problematica ddle vibrazioni non viene semplicemente andizzata, magrado da acinoto che
I'atterraggio o il decollo a bassssma quota determinano numeros inconvenienti scatto degli dlarmi
antifurto; rottura ddl filamento delle lampadine; il tremore del vetri ddlle finestre; etc.);

- 9 rilevachel'areainteressata dal traffico aereo cogtituisce una zona arilevante rischio di catastrofe;

RITENUTO di dover provvedere a send e per gli effetti de comma quarto ddll'art. 6 della legge
349/86, dla pronunciadi competibilita ambientale dell'opera sopraindicata;

ESPRIME

giudizio postivo circa la compatibilita anbientae ddl progetto relaivo d piano regolatore aeroportuae
dell’ aeroporto di Bologna da redizzars in Comune di Bologna e Cdderara di Reno (BO) presentata ddla
Societa aeroporto G. Marconi S.p.A., a condizione che s ottemperi alle seguenti prescrizioni:

a) Scenari di riferimento:

- qualoralo sviluppo dell’ aeroporto dovesse portare a superare la soglia di 4.500.000 passeggeri/anno
S dovra provvedere dla definizione di nuovo P.R.G. Aeroportude da sottoporre aV.1.A. atermini di
legge;

- qudoragli indici ambientai (rumore, emissioni in a@amosfera, ecc.) ei liveli di carico (accessbilita lato
terra) raggiungessero vaori superiori a qudli indicati nd S.I.A. e ndle successive integrazioni (anche
senza raggiungere la soglia massma di 4.500.000 passeggeri/anno e con il vigente P.R.G.
aeroportuale) dovranno essere predispogste adeguate misure di contenimento in funzione della rede
Stuazione;

b) Viabilita e accessibilita dell'intorno aeroportuale:

- il progetto di massma reativo dla nuova viabilita dd Comune di Cdderara, di cui dla cartografiain
dlegato dle integrazioni dlo Studio di Impetto, dovra prevedere anche il collegamento con la Via
Rizzola Levante; essa dovra immetters nella stessa subito dopo (procedendo in direzione Ovest)
I'attraversamento sullo Scolo Fontana e la nuova viahilita previsa dale Ferrovie ddlo Stato, mediante
reglizzazione di adeguata rotatoria ndl tratto attuamente disegnato in curva, il tutto in Sntonia con le
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opere a carico F.S.. Per quanto riguarda via del Vivaio dovra essere rivisto e concordato con i
Comuni competenti il progetto redatto nell'ambito dell'Alta Veocita in relazione al'esatto profilo della
linea di cintura interrata; analogamente per quanto riguarda la via d Mezzo dovra essere vautata e
concordata con gli Uffici Comundi competenti la tipologia di attraversamento, sodtitutiva dell'attuae
passaggio alivelo, in razione ala quota che lalineadi cinturaassumerain ta punto;

- il proponente, con la supervisone dd Comune di Bologna, dovra produrre uno studio di fattibilita sulle
modalita di dl'agroporto che proponga diverse soluzioni in merito dla risoluzione delle
interferenze creste dal'aumentata cgpacita ddl'infrastruttura aeroportude. Tde sudio di fattibilita
dovra essere predisposto tenendo presenti le determinazioni conseguenti ala redazione del progetto
definitivo e ddlardativa Vautazione di Impatto Ambientale dd Sstema Autostrada - Tangenzide.

¢) Rumore: fase di cantiere:

- | cantieri dovranno essere gestiti con precis criteri organizzativi in modo tale da minimizzare gli impetti
e consentire il rigpetto del limiti sonori previdi ddle norméative vigenti. In particolare 9 dovra
provvedere &

- indalare pareti antirumore di tipo riflettente e facilmente spostabili per seguire d meglio l'attivita del
cantiere;

- evitare la concentrazione di molte macchine operatrici nelle vicinanze dei ricettori sengbili;

- gpplicare, ove possbile, slenziatori agli scarichi delle macchine di cantiere;

- prevedere varie dternative di percorso in modo da evitare |'attraversamento del centri abiteti e |l
creard di intasamenti o rdlentamenti dla vigbilitd odierna e, se necessario, evitareil trangto ndl'ora di
punta.

d) Rumore: Aerei rumoros del Capitolo 2:

- dd momento che lalimitazione a voli degli aerel rumorod di cui d Capitolo 2 - Annesso 16 ICAO -
rappresenta indubbiamente, nel breve periodo, una delle misure piu efficaci per 1'abbattimento del
rumore, ne dovra essere accelerata la progressiva eliminazione, anche prima del 2002, e dovranno
continuare ad gpplicard le procedure di decollo (come quelle indicate neit NOTAM prima menzionati)
gia adottate e sperimentate per limitare I'impatto acustico sui ricettori piu sengbili degli aere dd
Capitolo 2 ancora utilizzati;

€) Rumore: Voli notturni:

- d fine di contenere il rumore aeroportuae (cosi come espresso dd |’ indicatore Lva atudmente in uso),
con particolare riferimento ala gestione del picchi di pressone sonora e dla tutela della popolazione
nelle ore notturne, sono vietati i movimenti aerel dalle ore 23:00 dle ore 6:00, ad esclusone di quelo
effettuato dle ore 0:30 per il servizio postale con aeromobili del Capitolo 3 limitando il piu possibile
deroghe per eventudi ritardi nelle operazioni di decollo e atterraggio;

f) Rumore: Traffico aereo minore:

- Dovra essere perseguita una maggiore specidizzazione dei divers aeroporti presenti in ambito
regionde, puntando in paticolare a trasferire in tempi repidi la sede ddl’Aeroclub presso
l'aviosuperficie di Molindla effettuando i voli di addestramento IFR (volo condotto secondo le regole
srumentdi) presso l'aeroporto di Forli, che attuamente dispone di un dstema di aterraggio
srumentale ILS categoria 1 e cercando di delocdizzare, in progpettiva, I'aviazione minore (taxi e
generde) su dtre aviosuperfic della Regione;

g) Rumore: abitato di Lippo di Calderara:
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poiché gli interventi Srutturdi previsi (completamento della pista di rullaggio, prolungamento della pista

di volo eredizzazione del rapid exit) non consentirebbero, secondo i risultati delle smulazioni, il rispetto

de limiti previgi ddla normativa sul rumore aeroportuae per adcune porzioni del’abitato di Lippo di

Calderara, senza per dtro determinare, nello scenario di massmo incremento dd traffico agroportuale,

un peggioramento delle atuadi condizioni di clima acugtico, 9 dovra porre rimedio a questa Situazione

per riportare tutto |’ abitato di Lippo nel rispetto dellanorma. Tae rispetto sara conseguito atraverso:

- la pronta attuazione delle azioni previste da DPR 11 dicembre 1997, n. 496 e dd Decreto 31 ottobre
1997 in materia di abbattimento e verifica delle emissoni acustiche degli aeromohili e di adozione di
procedure di volo anti rumore (eliminazione degli aerel dd capitolo 2, limitazione per gli aere
eccess vamente rumorod, ottimizzazione delle rotte di sditae di atterraggio, ecc.);

- la immediata redlizzazione intorno al’abitato di Lippo, sui due lai prospicienti |I’aeroporto, di una
barriera fono-assorbente a gomito, dta 6 metri e lunga 500 metri, indicata nello studio di impatto
ambientale prodotto dal proponente quale soluzione ottimae per I’ abbattimento del rumore generato
dad movimento degli aeromohbili a terra. L'inserimento ambientale delle barriere dovra essere mitigato
attraverso I'impianto di vegetazione arborea ed arbustiva interposta con I'abitato;

- I'inserimento di una zona rgppresentativa dell’ abitato di Lippo nel sstema di monitoraggio di cui dla
prescrizione successiva (h), d fine di verificare il rispetto della norma;

h) Rumore: Monitoraggi:

- per la vautazione dell'inquinamento acustico dovuto dl’ aeroporto dovra essere redizzato il Sstema di
monitoraggio che prevede la redizzazione di 9 centrdine fisse, integrate con la traccia radar
dell'aeroporto, cofinanziate da Comune di Bologna e SAB, definito nel “Protocollo di intesa tra
Aeroporto G. Marconi di Bologna S.p.A. e Comune di Bologna per il finanziamento e la gestione del
sgema di monitoraggio del rumore aeroportuale integrato con latracciaradar. Anche se 'operativita
di tde ssgema di monitoraggio € previgta entro la fine del 1999, 9 sottolinea I'utilita che da
pienamente operativo nd piu breve tempo possibile;

- dlla base ddlle vautazioni prodotte, nello scenario di massimo incremento del traffico d 2005 (4,5
milioni di passeggeri), con lamessad bando degli aerel del capitolo 2, con il completamento dellavia
di rullaggio e con laredizzazione dd prolungamento dellapistadi volo, nel punti specific FIX 1 e FIX
2 non potranno essere superati | previdti valori di Lva, rispettivamente pari a 64,8 dB(A) e 63,5
dB(A);

- In nessuna delle postazioni del nuovo sstema di monitoraggio, rappresentative di insediamenti abitetivi,
potra essere superato il vaoredi Lvapari a65 dB(A);

i) Vibrazioni:

- anche sg, secondo il S.I.A., le vibrazioni sui ricettori sendbili sono di bassa entita, dovranno essere
definite ed adottate tutte le soluzioni mitigative necessarie a contenere i vaori entro i limiti di
accettabilita Sa per lafase di cantierizzazione che per quelladi esercizio;

) Inquinamento atmosferico:

- per il contenimento ddl'impatto atmosferico durante la cantierizzazione le diverse ativita dovranno
essere organizzate in modo da avere una digtribuzione il piu uniforme possibile sull'area dei cantieri,
senza accentrare le macchine operarici in Sngoli punti, procedendo anche dl'avanzamento deal lavori
attraverso piccoli cantieri;
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- quaora le emissoni di polveri creino particolari disturbi dla popolazione residente nelle zone limitrofe
a cantieri dovranno essere attivati tutti gli accorgimenti utili a contenere la propagazione delle stesse
(es. bagnature aree di cantiere);

m) Interramento della linea ferroviaria:

- le fondazioni ddla linea, per l'intero tratto in gdleria (circa 1000 m), dovranno essere redizzate in
modo da permettere il moto dell'eventude acqua di falda esistente, evitando in ogni caso la costruzione
di diaframmi continui;

- durante il periodo di redizzazione delle paratie e ddll'intera opera, € necessario prevedere un sistema
tde per cui dano fornite le massme garanzie di Scurezza a fabbricati podti adl'intorno in quanto
I'inna zamento puo avere effetti sulle costruzioni esistenti (tabilitd, dlagamenti..).

- in fase di progetto definitivo dovranno essere effettuati studi pecifici relaivi d tratto in gdleria e dle
rampe, dove possono essere ipotizzabili Sfonamenti, con particolare attenzione agli effetti sugli edific
presenti;

- per quanto riguardal'uso di diserbanti, S richiede che vengano digtribuiti tramite trattamenti localizzati;

n) Interramento della linea ferroviaria: monitoraggio:

- d fine di adottare tecniche di scavo e soluzioni progettudi idonee e di vautare le eventudi interferenze
con le strutture fondali esstenti dovra essere redizzato un sstemadi monitoraggio e controllo dei liveli
idrici prima e dopo I'intervento mediante ingtalazione di piezometri opportunamente didoceti. Al fine
di mantenere sotto controllo il livello di qudita delle acque, il monitoraggio dei liveli piezometrici degli
acquiferi dovra essere accompagnato dalla determinazione delle principali caratterigtiche idrochimiche
degli sess;

- tde Sstema, i cui dettagli operativi e progettudi dovranno essere definiti e concordeti con |’ Ufficio
VIA ddla Regione Emilia Romagna, con gli Uffici Metropolitani dd Comune di Bologna e con
I’ARPA, dovra essere findizzato d monitoraggio sia dell'acquifero superficide che di quelo sotto-
dante, con misure a cadenza trimestrale, a partire dalla conclusione della procedura di compatibilita
ambientale e per una durata da concordare. Dopo il primo anno di rilievi trimestrdi, gli enti prepodti
potranno richiedere motivatamente una eventude modifica anche in aumento dei punti di prelievo;

- prima e durante |'esecuzione del lavori, deve essere predisposto un monitoraggio atto a controllo del
reele andamento del cedimenti indotti dallo scavo negli intorni delle reti tecnologiche esistenti, d fine di
controllare eventudi danni a manufatti;

- ad ultimazione del lavori di scavo previdi da progetto, deve inoltre essere controllato lo stato dei
collettori fognari; quaora i cedimenti risultino maggiori di quanto tollerabile dai manufatti, S dovra
provvedere dla Sstemazione degli sess;

0) Acque meteoriche:

- devono essere in ogni caso redizzate aAmeno due vasche di decantazione e disoleazione,
opportunamente dimensionate e posizionate, per la gestione separata del trattamento delle acque di
prima pioggia provenienti dai piazzdi/piste ddll'aeroporto e ddle rampe ddlalinea FSinterrata;

- i requidti di qudita delle acque di scarico devono soddisfare la L.319/76 ed inoltre non devono avere
caateristiche peggiori di qudle attuamente presenti in fada, rdativamente d st di parametri di
riferimento definiti dalla Conferenza del Servizi. A td fine verra dtuato un apposito programma di
monitoraggio sviluppato in un periodo di tempo di due anni. | dettagli operdtivi e progettudi di questo
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sgtemadi monitoraggio delle acque metoriche dovranno essere definiti e concordeti con |’ Ufficio VIA
della Regione Emilia Romagna, con gli Uffic Metropolitani dd Comune di Bologna e con I’ ARPA;

- per favorire il risparmio idrico dovra essere perseguito il riutilizzo delle acque meteoriche di seconda
pioggia come indicato ddla L. 36/94 e DPCM applicativo, ad esempio, nella redizzanda stazione di

lavaggio;
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PARAMETRI DI RIFERIMENTO
torbidita idrocarburi totdi
concentrazione di ioni H dibenzo (a,h) antracene
conducibilita eettricaa25°C | indeno (1,2,3-c,d) pyrene
carbonio organico totae benzo (g,h,i) perilene
COD benzo (a) pyrene
ammoniaca benzo (b) fluorantene
nitriti benzo (k) fluorantene
nitrati benzo () antracene
cloruri crysene
solfati fluorantene
fluoruri pyrene
manganese totale antracene
ferro totale fenantrene
potasso fluorene
cromo totae acenafthene
nichd totde acenaftilene
cadmio totale nafthalene
piombo totde cloroformio
arsenico totale metilcloroformio
mercurio totale tetracloruro di carbonio
antimonio totale tridina
senio totae percloro etilene
vanadio totae pesticidi (principi ativi da stabilire)*

p) Acgue meteoriche/ Cava Olmi:

- per verificare I'assatto idrodinamico della falda e conoscere la quaita del corpo ricettore s prescrivein
tempi brevi la messa in opera di dmeno 3 piezometri esterni dlinvaso ddlla Cava Olmi, ne qudi
effettuare per due anni a partire ddla conclusone ddla procedura di VIA rilievi mengdli ddla
piezometria e rilievi bimestrai delle caratteristiche idrochimiche delle acque di fdda attraverso I'andis
del set di parametri di riferimento prima menzionato. | dettagli operdivi e progettudi di questo Ssema
di monitoraggio delle acque di fada connesse con la Cava Olmi dovranno essere definiti e concordati
con i Comuni interessati e con la Conferenza Metropolitana.di Bologna;

g) Cava Olmi / eventuali soluzioni alternative:

- lasoluzione ddl’immissione in cava delle acque meteoriche potra essere condivisa solo nel momento in
cui verra dimodrato che i parametri quditativi monitorati sono smili o migliorativi ddlla Stuazione
atude e quindi compatibili con il mantenimento ddlarisorsaidrica;

- nel caso in cui le verifiche anbientdi diano esito negativo, in quantoii risultati ddle andis effettuate non
garantiscano |la totale Scurezza ddl'intervento di ricarica ddlla falda mediante le acque meteoriche, 5
dovranno prendere tutti i provvedimenti necessari, quali ulteriori idone interventi di trattamento,
oppure ipotizzare dtri ricettori (acque superficidi), previaautorizzazione degli enti competenti;
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- in particolare, qualora S ipotizzi, come soluzione dternativa, I'utilizzo della cava come bacino imper-
mesbilizzato di raccolta €0 laminazione, in modo da stoccare e acque in eccesso per una successiva
immissione nel candi di scolo superficidi, S dovra operare con moddita e tempi adegueati, concordeti
con il Consorzio Reno-Pdlata;

r) Danni:

- resta fermo che, a send dela vigente normativa, sono a carico del soggetto attuatore i danni
comungue causati dale opere redizzate e ddle rdative fas di costruzione. A td fine potra essere utile
la definizione dello stato di fatto ante-operam degli immobili interessati direttamente dalle opere da
redizzare.

S) Scurezza specchio d acqua ndla Cava Olmi;

- in relazione a quanto emerso ndl'idruttoria, da S.I.A. e ddle sue integrazioni, risulta indispensabile
valutare attentamente le conseguenze sulla Scurezza del voli, soprattutto in fase di aterraggio, della
possibile formazione, dl'interno del bacino di raccolta della Cava Olmi, di uno specchio d' acqua
riflettente con tempi di permanenza (ddl’ acqua raccolta) superiori aquanto ipotizzato da proponente;

dovranno atresi essere ottemperate le prescrizioni della Regione Emilia Romagna e dd Ministero per i beni
eleattivita culturdi non ricomprese nelle precedenti;

DISPONE
che il presente provvedimento sa comunicato ala Societa Aeroporto G. Marconi Sp.A., d Ministero del
tragporti CIVILAVIA, d Minigero de lavori pubblici DICOTER ed dla Regione Emilia Romagna, la

quale provvedera a depositarlo presso I'Ufficio idtituto ai sens ddll'art. 5, commaterzo, dd D.P.C.M. 377
del 10 agosto 1988 ed a portarlo a conoscenza delle atre amministrazioni eventua mente interessate.

Romali 16/06/99

IL MINISTRO DELL'AMBIENTE IL MINISTRO PER | BENI
ELEATTIVITA CULTURALI
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